PRZEJECIE | ZDANIE JACHTU CZARTEROWEGO
Przejecie jachtu czarterowego - check in

Pierwszy dzien czarteru rozpoczynamy od przejecia jachtu (check in). To
bardzo wazna czynnos¢, ktéra ma wpltyw na bezpieczenstwo zeglowania jak
rowniez finansowe. Podczas zdawania jachtu (check out) wszelkie braki w
wyposazaniu lub nawet drobne usterki mogq obcigzy¢ czarterujacego.

Lista wyposazenia (check list) - przede wszystkim nalezy skrupulatnie
sprawdzi¢ wyposazenie jachtu i zgodnos¢ z listg dostarczong przez firme
czarterowg. Zalecam sprawdzenie wszystkich punktéw, po kolei. Firmy bardzo
réznie podchodzg do kwestii odbioru jachtu i brakow w wyposazeniu. Zwykle
sprawdzana jest ilos¢ kamizelek ratunkowych, s$rodki wzywania pomocy,
wyposazenie nawigacyjne, sprzet elektroniczny, silnik, zagle i winda
kotwiczna. Jednak zdarza sie, ze podczas odbioru zostang policzone naczynia
i inne drobiazgi, za ktérych brak zaptacimy. Doktadne sprawdzenie zgodnosci
wyposazenia z lista, oprdocz zabezpieczenia naszej kaucji, da nam réwniez
znajomos¢ wyposazenia jachtu, stanu technicznego i jego lokalizacje.

Wszystko na papierze - notujmy wszelkie uwagi na liScie wyposazenia. W
praktyce czesto bywa, ze podczas odbioru jachtu przekazujacy robi to szybko
i niedoktadnie, potakujac, ze wie, iz sq braki w wyposazeniu oraz drobne
usterki i przy zdawaniu jachtu nie bedzie problemu. Zwykle tak jest. Niestety
zdarza sie, ze przekazujgcy nam jacht oraz przyjmujacy na koncu czarteru to
nie ta sama osoba! Wéwczas pojawia sie problem i nie musi on wynikac¢ ze
ztej woli przedstawiciela firmy czarterowej, on ma swoje wytyczne i musi sie
ich trzymac.

W przypadku brakdéw w osprzecie podstawowym nalezy domagacé sie jego
uzupetnienia. Skreslenie z listy to nie rozwigzanie, moze sie zdarzy¢, ze ten
sprzet nam bedzie potrzebny. Nalezy notowaé zwtaszcza uszkodzenia, nawet
drobne.

Robmy dokumentacje fotograficzng - to bardzo sprawna forma
dokumentowania uszkodzen, ktore nie zostaty usuniete przed naszym
czarterem. Jesli zauwazymy jakie$ uszkodzenie juz po wyptynieciu z portu,
warto zrobi¢ zdjecie i wysta¢ do biura firmy czarterowej. Im wczesniej to
zrobimy tym lepiej.

Zwykle listy sprawdzajqce podzielone sg na sekcje. Ponizej przedstawie, na
co zwilaszcza zwroci¢ uwage podczas sprawdzania poszczegdlnych sekcji:



1. Wyposazenie pokiadowe

Zagle - sprawdzamy szwy, wszelkie rozdarcia na szwach mogg sie zakonczy¢
rozpruciem catego brytu. Jesli Zzagiel jest stary i jakos$¢ szwow budzi
watpliwos¢, poinformujmy o tym przedstawiciela firmy czarterowej i
zanotujmy to na liscie.

Olinowanie - sprawdzamy olinowanie ruchome (przetarcia lin) oraz state.
Nalezy zwrdci¢ uwage czy nie wystepuja gdzies uszkodzenia. Warto sprawdzic¢
napiecie olinowania statego takielunku (want, sztagu, baksztagu) czy nie jest
podejrzanie luzne. Warto obejrze¢ przez lornetke gérng czes¢ masztu i
takielunku.

Osprzet - sprawdzamy mocowania stéjek relingdw oraz czy nie sg wygiete,
szekle i dokrecenie przetyczek (zdjecie ponizej) przy wszystkich blokach oraz
wszelkie nakretki i przetyczki (zdjecie ponizej). Sprawdzmy wgniecenia na
maszcie oraz na bomie zwitaszcza w miejscu gdzie bom moze sie zetkngé z
wantami.

Sprawdzamy umiejscowienie wlewu paliwa, wlewéw wody i otworu do
oprdézniania zbiornika z fekaliami. Konsekwencje wlania wody do zbiornika
paliwa sg bardzo kosztowne.

Oswietlenie nawigacyjne - Swiatfa burtowe, rufowe, silnikowe, kotwiczne i
poktadowe. Kazde z nich nalezy wtaczyc¢ i sprawdzi¢ oddzielnie. Zdarza sie, ze
sq one nieprawidtowo podiqczone do deski rozdzielczej (opis na witacznikach
nie zgadza sie z faktycznym s$wiattem). Sprawdzenie swiatta kotwicznego (na
topie masztu) w stoneczny dzien zwykle jest bardzo trudne i musimy
poczekac do wieczora lub uzy¢ lornetki.

Forluki - otworzmy i zamknijmy wszystkie forluki, Swietliki, bakisty,
drzwiczki, stoty, drabinki itd. Sprawdzmy ich mocowania. Sprawdzmy stan
szyb w Swietlikach, suwklapie i sztorcklapie.

Silnik do pontonu - koniecznie nalezy sprawdzi¢ czy sie uruchamia i czy
Sruba obraca sie po wiaczeniu biegu. Bardzo czesto zerwany jest klin przy
Srubie. To drobiazg, ale powoduje kompletng nieprzydatnos¢ silnika do
uzytku. Jak to sprawdzi¢? Przy wylaczonym silniku wigcz bieg i sprdobuj
obréci¢ sruba. Jesli obracajac srube (z duzym oporem) styszymy i czujemy,



ze powoduje to obrét watu korbowego, to klin jest dobry. Jesli Sruba daje sie
wzglednie fatwo i piynnie obraca¢ oznacza to, ze klin jest zerwany.
Sprawdzamy ilos¢ paliwa w zbiorniku silnika i kanistrze. Pytamy o rodzaj
paliwa (czysta benzyna czy mieszanka z olejem, w jakich proporcjach?)

Zadaszenie kokpitu (bimini) i szpryc buda (spray hood) - sprawdzmy
mocowania oraz czy nie ma rozdar¢ na szwach i dziur. Warto je w pefni
roztozy¢ i zamocowac.

Kadlub - sprawdzamy dokfadnie uszkodzenia kadtuba i poktadu. Nalezy
zaznaczy¢ na schemacie jachtu zarysowania a przede wszystkim odpryski
zelkotu (naprawa nawet niewielkiego odprysku zelkotu to koszt od 150
euro).

2. Bakisty

Liny - przeliczmy i sprawdzmy liny (przetarcia). Sq to zwykle zapasowe
cumy i szpringi oraz przynajmniej jedna diuga lina. To wazny element
bezpieczenstwa i zawsze powinien by¢ w zapasie. Sprawdzmy réwniez czy sq
prawidtowo zbuchtowane.

Zwroémy uwage zwlaszcza na: zapasowy rumpel i miejsce jego montazu,
zapasowqg kotwice i jej mocowanie do fancucha lub liny, tratwe ratunkowq i
termin waznosci jej atestu, pompke do pontonu (czy ma na koncu weza
ztaczke pasujacg do zawordw w pontonie znajdujacym sie na jachcie), waz do
wody i koncéwke mocujaca na kran oraz przewody elektryczne. Nalezy
zwroci¢c uwage, ze w niektdérych regionach Zeglowania obowigzuja rdézne
systemy mocowania weza wodnego na kran oraz rézne wtyczki do pradu (np.
rejon La Maddalena - Bonifacio), upewnijmy sie, ze posiadamy wiasciwe.
Doktadnie sprawdzmy stan techniczny kabla elektrycznego, szczegdlnie jego
wtykow.

3. Wyposazenie nawigacyjne

Zwykle te elementy zostang sprawdzone przy zdawaniu jachtu bardzo
doktadnie. Zwré¢my uwage zwiaszcza na mapy, GPS, dziatanie radia UKF,
lornetke, kompas reczny, latarke (z bateriami zapasowymi), szperacz.



Mapy muszg obejmowac region, w ktérym planujemy zegluge. GPS to zwykle
wyswietlacz (plotter) elektroniczny wraz z mapami. Nalezy sprawdzi¢
poprawnos¢ wyswietlania lokalizacji. W porcie jest to proste. Warto tez Sledzic¢
wskazania przy wychodzeniu z portu, gdy tatwo o wytapanie btedu lokalizacji.
Koniecznie nalezy sprawdzi¢, w jakich jednostkach wysSwietlane sg
podstawowe dane na wyswietlaczu, zwiaszcza gtebokos$¢! Warto w porcie
sprawdzi¢ poprawnos$¢ wskazania gtebokosci pokazywanego przez echosonde
za pomocg recznej sondy i ewentualnie skorygowac je poprzez wprowadzenie
wiasciwego offsetu.

Sprawdzmy czy radio UKF otrzymuje pozycje GPS (dotyczy radia w systemie
GMDSS). Wystarczy wigczy¢ radio oraz GPS i odczekac¢ kilka minut. Jesli na
panelu w radiu wyswietlana jest pozycja geograficzna lub radio nie zgtosito
sygnatem alarmowy i $wietlnym (NO POSITION) braku pozycji oznacza to, ze
pozycja jest przekazywana do radia. Zdarza sie, ze radio nie otrzymuje
syghatu z odbiornika GPS a tym samym w razie wezwania pomocy
przyciskiem DISTRESS w eter nie wyjdzie nasza pozycja i nalezy
bezwzglednie jg podac stownie przez radio.

Nie zapomnijmy o odebraniu i sprawdzeniu dokumentéw jachtowych!

4. Wyposazenie ratunkowe

W tym przypadku nalezy sie bezwzgledna dokfadnos$¢ sprawdzenia i
zapamietania potozenia wyposazenia. Nalezy zwtaszcza starannie sprawdzié
ilos¢ paséw ratunkowych i ich stan, szczegdlnie zapie¢. Warto sprawdzic¢
dopasowanie rozmiarowe paséw do zatogi, szczegdlnie w przypadku dzieci.
Jesli jacht jest wyposazony w kamizelki pneumatyczne nalezy sprawdzi¢ czy
naboje z gazem CO2 sg petne (zwykle przy mechanizmie uruchamiajgcym
jest znacznik, ktéry sygnalizuje czy mechanizm byt uzyty (kolor czerwony)
czy jest w gotowosci do uzycia (kolor zielony), $rodki pirotechniczne
wzywania pomocy i termin waznosci ich atestu, ré6g mgtowy, apteczke,
nozyce do ciecia lin stalowych. Koto ratunkowe i ptawka sSwietlna - nalezy
sprawdzi¢ czy ptawka wigcza sie prawidtowo i ma wystarczajgco mocne
baterie. Bezwzglednie nalezy sprawdzi¢ czy linka mocujaca koto ratunkowe
nie jest splatana a samo koto da sie szybko podac¢ za burte (czesto jest
mocno przywigzane do elementu statego jachtu).

Sprawdzamy rozmieszczenie i sprawnos¢ elektrycznych pomp zezowych.
Sprawdzamy sprawnos¢ recznej pompy zezowej.



5. Czesci silnika i narzedzia

Sprawdzamy zapasowe czesci do silnika: pasek klinowy, filtr paliwa, oleju,
gumowy impeller, zaréwki do Swiatet nawigacyjnych, zapasowe Swiatta
nawigacyjne, zapasowe baterie, bezpieczniki. Warto wiedzie¢, jakie narzedzia
posiadamy na pokfadzie. Zwykle na liscie jest to pozycja ,Narzedzia”, ale w
praktyce czasem zamiast bogato wyposazonej skrzynki z narzedziami
znajdziemy komplet wybrakowanych kluczy i zardzewiate kombinerki. Dos¢
istotnym elementem bezpieczenstwa sg rowniez drewniane kotki o rdéznej
$rednicy, ktore stuzg do uszczelniania otwordw w kadtubie (np. po urwanym
zaworze)

6.Kambuz

W tym przypadku juz od wielu lat firmy czarterowe zwykle nie dokonujg
doktadnej inwentaryzacji podczas zdawania jachtu. Warto jednak sprawdzic¢
czy mamy wszystkie potrzebne nam naczynia oraz czy wystarczy dla kazdego
cztonka zatogi.

Dziatanie systemow na jachcie

Po sprawdzeniu wyposazenia jachtu przychodzi kolej na sprawdzenie
dziatania systemdw na jachcie. Znajomos¢ ich dziatania i drobnego serwisu to
kwestia bezpieczenstwa jak rowniez podstawa bezstresowego zeglowania.

Silnik - sprawdzamy wizualnie czy nie ma wyciekéw oleju oraz peknie¢ bloku
i mocowan. Po wiaczeniu sprawdzamy fadowanie alternatora, dziatanie biegu
wstecz oraz naprzod. Przy biegu wstecz tatwo mozna sprawdzi¢ kierunek
obrotu $ruby napedowej, co ma znaczenie podczas pdzniejszych manewrow
na silniku. Silnik warto pozostawi¢ wigczony przez kilkanascie minut.
Sprawdzamy chtodzenie silnika obserwujgac wylot wody chtodzacej z uktadu
wydechowego. Sprawdzi¢ i ewentualnie oczysci¢ odstojnik wody filtra paliwa.
Sprawdzi¢ poziom oleju, stan oraz napiecie paska klinowego. Pytamy sie o
ilos¢ i pojemnosc¢ zbiornikdéw paliwa.



Autopilot - sprawdzamy go wigczajac przycisk AUTO i zmieniajgqc ,kurs”
przyciskiem ,+10” a nastepnie ,-10”. CzynnosC ta powtarzamy kilkukrotnie.
Kazde nacisniecie przycisku powinno powodowac niewielki obrét kota
sterowego.

Winda kotwiczna - nalezy opusci¢ i podnies¢ czesciowo kotwice. Warto
doktadnie skontrolowac stan techniczny pilota windy i jego kabla. Jesli mamy
watpliwosci co do szczelnosci uszczelek pilota to nalezy go rozebrad i
sprawdzi¢ stan wiacznikdw. Wigczniki sq bardzo delikatne i odrobina wody
morskiej powoduje ich korozje. Uszkodzenie wigcznika w pozycji ,,wiqczonej”
moze doprowadzi¢ do spalenia windy kotwicznej lub utraty tancucha. Dla
odmiany niedziatajacy wiacznik to duze utrudnienie jak rdéwniez stan
wptywajacy na bezpieczenstwo. W przypadku zepsucia sie pilota do windy
kotwicznej bedziemy zawsze zmuszeni do naprawy w trakcie rejsu.
Sprawdzamy, czy jest handszpak. Warto réwniez spytac¢ jak dtugi jest taricuch
kotwiczny i w jaki sposodb jest oznakowana jego dtugosc.

Dziatanie sptuczek toaletowych - sprawdzamy dziatanie pomp w toaletach
w obu pozycjach (napuszczanie i wypuszczanie wody). Koniecznie sprawdzmy
czy nie ma wyciekow wody gdzies z boku pompy, co moze by¢ oznaka jej
pekniecia. Jesli dziatanie pompy w toalecie budzi nasze watpliwosci nalezy to
zgtosi¢ i domagacd sie jej naprawy. Pdzniejsza jej usterka moze by¢ dla nas
bardzo nieprzyjemna Ilub kosztowna. Sprawdzamy lokalizacje i stan
technicznych zaworow.

Dzialanie pomp prysznicowych - warto nala¢ wody pod prysznic i
sprawdzi¢ dziatanie pompy. Czasem zdarza sie, ze pompa pracuje, jednak nie
wypompowuje wody.

Kabestany - sprawdzamy poprawnos¢ dziatania, pamietajac, ze czesto sg
one dwubiegowe.

Stopery linowe (spinlocki) - sprawdzamy dziatanie i uszkodzenia,
szczegdlnie dzwigni.

Bezpieczniki - sprawdzamy umiejscowienie bezpiecznikéw, zwtaszcza windy
kotwicznej, steru strumieniowego i bezpiecznika gtdwnego. Sprawdzamy
lokalizacje gtéwnych wytgcznikow pradu, stan akumulatoréw i ich przytaczy.

Tablica rozdzielcza - sprawdzamy dziatanie kazdego wiacznika na desce
rozdzielczej.



Instalacja wody stodkiej - sprawdzamy lokalizacje zaworow wody. Dos¢
czesto jachty posiadajg dwa zbiorniki: dziobowy i rufowy, co wigze sie z
koniecznoscig przetaczania (ale nie zawsze) za pomocg zaworow. Pytamy sie
o pojemnos¢ zbiornikdw wody. Sprawdzamy czy we wszystkich kranach jest
odpowiednie ci$nienie wody.

Instalacja gazowa - poznajemy umiejscowienie zaworu gazu (bardzo
wazne!) oraz butli z gazem (na nich rowniez jest zawdr i to najtatwiej

dostepny).

Klimatyzacja - jesli jacht posiada klimatyzacje, nalezy sie zapoznac¢ z
obstugq. Jest wiele réznych urzadzen, ktére wymagajq specyficznej obstugi
(kolejnos¢ wiaczania, sposoby ustawien temperatury itd.). Nieodpowiednia
obstuga moze doprowadzi¢ do uszkodzen. Warto wiedzie¢ czy klimatyzacja
nie wymaga okresowego wypuszczenia wody z odstojnika.

Gasnice - koniecznie nalezy znac ilos¢ gasnic i ich potozenie. Jesli sag
umiejscowione gdzie$ gteboko, zalecam przetozenie ich tak, aby byty tatwo
dostepne. Nalezy tez sprawdzi¢ ciSnienie w gasnicy, jesli jest wyposazona w
manometr. Gasnice przeterminowane nalezy bezwzglednie wymienic.

Przedstawione w niniejszym artykule porady obejmujg tylko te najwazniejsze
zagadnienia, na ktére nalezy zwrdéci¢ szczegdlng uwage. Zalecam jednak
sumienne sprawdzenie kazdej pozycji z listy wyposazenia jak rowniez liste
znajomosci dziatania systemdéw. Pamietajmy, ze moze nas to uchroni¢ przed
niestusznym potraceniem naleznosci z naszej kaucji. Przede wszystkim
jednak znajomos¢ urzadzen jachtowych i lokalizacja wyposazenia (np. gasnic,
Srodkdéw pirotechnicznych, bezpiecznika gtdéwnego itd.) przyczynia sie
bezposrednio do bezpieczenstwa zeglowania.
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